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Este articulo analiza la relacién entre megaproyectos, sufrimiento hidrico y accién politica,
a partir del Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y el Frente de Pueblos Originarios por
la Defensa del Agua (FPODA). Se explican las relaciones de poder politico-econémicas en
la construccién de esta macroobra y porqué representa una amenaza para el manto acuifero
Cuautitlin-Pachuca y los pozos comunitarios de abastecimiento de agua de los pueblos origi-
narios cercanos. Se analizan las experiencias de sufrimiento hidrico de los sujetos, cémo surge
el FPODA, sus acciones y discursos. Para ello, se usan documentos y datos oficiales, notas
periodisticas, Sistemas de Informacién Geografica y algunos testimonios, con la intencién de
enriquecer el campo de la ecologfa politica del agua en México.
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This article analyzes the relationship between megaprojects, water suffering and political ac-
tion, from the Felipe Angeles International Airport and the Front of Original Peoples for
the Defense of Water (FPODA). Are explained the political-economic power relations in the
construction of this macro-work and how it is a threat to the Cuautitlan-Pachuca aquifer
and the community water supply wells of the nearby indigenous peoples. Are analyzed the
subjects’ experiences of water suffering, how the FPODA arises, their actions and discourses.
For this, official documents and data, journalistic notes, Geographic Information Systems
and some testimonies are used, with the intention of enriching the field of political water
ecology in Mexico.
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INTRODUCCION

El vinculo entre el capitalismo en su fase neoliberal, la participacién del Estado
como facilitador del capital y la transformacién de los territorios y las naturalezas,
estd ampliamente discutido (Harvey, 1996; Smith, 1984). Sin embargo, el debate
sigue vigente dado que las acciones humanas atn intervienen el ciclo natural de los
ecosistemas, y las poblaciones mds pobres, tanto del Norte como del Sur global, sufren
las desigualdades y consecuencias socioambientales inmediatas, desastres por sismos,
inundaciones o sequias, contaminacién debido a la exposicién de desechos téxicos o el
ruido en las metrépolis, escasez de alimentos, agua.

Las relaciones de poder politico-econémicas se territorializan en diversos megapro-
yectos publico-privados de infraestructura, centros de desarrollo turistico, parques
edlicos, proyectos mineros, presas para la generacién de energfa eléctrica, acropuertos,
refinerfas, etcétera. Segiin Dominguez y Corona (2015), en América Latina estas
grandes obras son una parte medular del proyecto de desarrollo de los Estados
nacionales y, por lo tanto, de la implementacién de politicas pablicas para impulsar el
crecimiento econémico y la inversién privada, en aras de alcanzar una mejor posicién
en la competencia econémica mundial.

Los megaproyectos se efectian predominantemente desde una racionalidad objetiva
de costo-beneficio, son instrumentos de legitimacién politica mds que de utilidad
publica. Su disefio, negociacién y realizacién surgen de decisiones verticales, poco
horizontales e incluyentes, porque prevalece el supuesto de que sélo pueden intervenir
los expertos (clase politica, algunos cientificos, hombres de negocios, etcétera)
(Dominguez, 2011a).

Las consecuencias de los megaproyectos son multiples a todas las escalas, desde
el cambio de uso de suelo, la alteracién de las dindmicas politicas, econdémicas y las
précticas socioculturales en algin lugar (Dominguez, 2011b; Dominguez y Corona,
2015), hasta la emergencia de diversos sujetos sociopoliticos (movimientos, frentes,
organizaciones, colectivos, etcétera) con acciones y discursos propios que cuestionan
sus fundamentos y posibles beneficios para la sociedad en general.

Los megaproyectos provocan la pérdida de los bienes comunes materiales e inmate-
riales de los pueblos originarios, los cuales han establecido otras relaciones con el
territorio y la naturaleza por generaciones, que son fundamentales para su propia
existencia desde otro tipo de racionalidades mds alld del costo-beneficio (Azamar y
Rodriguez, 2020).

Ahora bien, en México y el resto del continente americano existe una amplia lite-
ratura sobre la instauracién de los megaproyectos, el conflicto y diversas formas de
accién politica. Desde diferentes enfoques, analizan el despojo de tierras a campesinos
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e indigenas para el desarrollo de proyectos turisticos, los conflictos socioambientales por
la actividad minera, las consecuencias territoriales, politicas y sociales de la construccién
de plantas termoeléctricas y las resistencias comunitarias por la privatizacién de los
servicios publicos (agua o saneamiento), entre otros (Azamar y Rodriguez, 2020;
Garybay et al., 2014; Porto-Gongalves y Hocsman, 2016).

Asimismo, resaltan aquellos trabajos que, desde una perspectiva de ecologia politica,
analizan especificamente la imposicién de megaproyectos hidricos (presas, acueductos,
etcétera) y el surgimiento de grupos que rechazan esas acciones y alzan la voz ante la
expropiacién, el manejo o contaminacién de sus aguas (Merlinsky, 2017; Pacheco, 2017;
Romero ez al., 2009; Romero y Sasso, 2014). A los que este texto pretende sumarse.

En este articulo se reflexiona sobre cémo la construccién del megaproyecto
Aeropuerto Internacional Felipe Angeles, ubicado en la Base Aérea Militar de Santa
Lucia (BAMSL) en la Zona Norte del Valle de México (ZNVM), estd provocando
sufrimiento hidrico que, en lo politico, se traduce en la formacién del Frente de Pueblos
Originarios por la Defensa del Agua (FPODA).

Para ello, construimos una estrategia metodoldgica para analizar las relaciones de
poder politico-econémicas que influyen en la construccién de ésta macroobra y, en
concreto, cémo podria ahondar la sobreexplotacién del manto acuifero Cuautitlin-
Pachuca sobre el que se erige, asi como la de los pozos de abastecimiento de agua
locales-comunitarios ubicados en algunos de los pueblos cercanos que colindan con la
BAMSL en el municipio de Tecdmac. En esta parte hicimos uso de varias herramientas,
revisién de literatura especializada sobre el tema, documentos y datos oficiales, y
Sistemas de Informacién Geogréfica.

De igual manera, desde la perspectiva de los sujetos sociales afectados se analiza
cémo se percibe y experimenta el sufrimiento hidrico y, en consecuencia, cémo surge
el FPODA, qué reclaman, qué acciones politicas y discursos construyen. Para alcanzar
dicho objetivo, realizamos observaciones de campo, revisién de notas de periédico y
entrevistas semiestructuradas a informantes clave con la intencién de recuperar sus
testimonios al respecto.

ECOLOGIA POLITICA DEL SUFRIMIENTO HIiDRICO

La ecologia politica es un campo inter y multidisciplinario; desde esta perspectiva
se intenta desnaturalizar la relacién sociedad-hombre-naturaleza y problematizarla
politicamente. Es decir, las relaciones entre los seres humanos y la naturaleza se tejen
en relaciones de poder (Leff, 2006), que se manifiestan en la produccién del territorio
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y en la mutacién de los bienes comunes que lo componen (agua, aire, suelo, bosques,
etcétera).

La ecologia politica “[...] puede entenderse como una suerte de paraguas bajo el cual
conviven varias tradiciones y lineas de investigacién politica y ecolégica que comparten
ciertas preocupaciones ético-politicas e intelectuales” (Bebbington, 2007:26). Por lo que
es un drea del conocimiento que tiene principal interés por analizar a fondo las causas de
los cambios socioambientales, a partir de la influencia de las relaciones de poder politico-
econdmicas. La ecologfa politica sirve para problematizar el papel que desempena el
Estado y el capital en el control del territorio y de la naturaleza a todas escalas.

En América Latina, y particularmente en México, el desarrollo de la ecologia politica
en las tltimas tres décadas se ha concentrado en la problematizacién de los conflictos
por el manejo o explotacién de los recursos naturales (agua, suelo, etcétera), la invasién
y destruccién de las dreas naturales protegidas, los movimientos socioambientales, la
explotacién y contaminacién de la actividad minera, entre muchos otros (Alimonda,
2002, 2006, 2010; Blaikie y Brookfield, 1987; Castillo, 2019; Escobar, 1999; Leff,
20006; Toledo, 1996), ademds hay un interés particular por el estudio de zonas rurales-
indigenas.

En ese contexto surge un subcampo de la ecologia politica que es la ecologfa politica
del agua desde donde se estudian, de manera general, “[...] los cambios en el modelo
de apropiacién y gestién del agua que benefician a actores privados nacionales y
trasnacionales y conllevan nuevas formas de colonizacién del territorio, resistencia social
y conflicto” (Avila, 2016:19). Asi, se entiende que el agua es “una cuestién en disputa,
[por lo que es] una cuestién politica” (Turton, 2002:13).

Segtin algunos autores (Merlinsky, Martin y Tobias, 2020), en la ecologia politica del
agua que se desarrolla en América Latina, las agendas de investigacion constantemente
se rearticulan y generan nuevas discusiones. De ese modo, consideran que hay tres ejes
que logran agrupar esos debates: los conflictos en torno al agua, las formas de gobierno
del agua, los extractivismos y el despojo del agua.

En México, se problematizan temas que de alguna manera estdn relacionados con
esa tipologia: el ciclo hidrosocial en las metrépolis de México, desastres por inundacién,
megaproyectos y conflictos por el agua, intermediarios politicos y clientelismo hidrico
(Azamar, 2020; Castillo y De Alba, 2017; Delgado, 2015; De Alba y Herndndez,
2014; Pacheco, 2017), basicamente. El andlisis que aqui se propone implica discutir
otros aspectos no explorados desde la ecologia politica del agua, la relacién entre
megaproyectos, sufrimiento hidrico y accién politica.

El sufrimiento hidrico es una variante de sufrimiento ambiental y social (Auyero
y Swistun, 2008; Kleinman ez al., 1997) que se refiere a las formas como los sujetos
experimentan la incertidumbre en relacién con la explotacién de los mantos acuiferos
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y sus pozos comunitarios de agua, debido a la construccién de megaproyectos como el
nuevo Aeropuerto Internacional Felipe Angeles.

En ese sentido, el sufrimiento hidrico es un efecto del lugar (Bourdieu, 1999), es
algo compartido socialmente, no es negado o escondido por los habitantes afectados
de los pueblos originarios aledafios al aeropuerto, sino que adquiere sentido a partir de
la formacién de acciones politicas concretas como es el Frente de Pueblos Originarios
por la Defensa del Agua.

Este tipo de sufrimiento no se reduce a las dimensiones politico-socioeconémicas
de la escasez hidrica y las percepciones de los sujetos sobre las dificultades fisicas,
econdmicas y sociales para acceder al agua en la vida cotidiana, mucho menos a los
problemas técnico-politicos que enfrentan para conseguir el liquido, al padecimiento
de ciertas enfermedades por su exposicién a aguas contaminadas o las emociones que
provoca la crisis hidrica en determinados espacios (Ennis-Mcmillan, 2001; Sultana,
2011).

El sufrimiento hidrico es resultado de cémo las relaciones de poder politico-
econdmicas transforman el territorio, determinan el (des)orden y el futuro incierto del
agua de las poblaciones menos favorecidas en dicho proceso (Das, 1995; Kleinman e#
al., 1997). De forma paralela, se trata también de cémo los sujetos perciben y viven una
condicién desigual y diferenciada frente al despojo de su recurso hidrico, que estimula
0 no, acciones politicas multidimensionales, ante la falta de reconocimiento (Honneth,
1997; 2011), de participacién activa por parte del Estado y las empresas privadas en el
manejo, control y destino de sus fuentes de abastecimiento de agua local en el corto,
mediano y largo plazo.

De tal manera que cuando los sujetos padecen la incertidumbre hidrica a causa de
estos megaproyectos, entendidos aqui como socionaturalezas construidas (Swyngedouw,
20006), canalizan su sufrimiento y, dado sea el caso, demandan al Estado respuestas
concretas. Se organizan colectivamente, toman las calles y cuestionan el actuar de las
instituciones, que fracturan su relacién construida socioculturalmente por generaciones
como pueblos con el territorio y el agua.

EL MEGAPROYECTO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL FELIPE ANGELES Y SU IMPACTO HIDRICO

En México, en el 2015, durante el periodo de gobierno de Enrique Pefia Nieto (2012-
2018), se empezd la construccién del Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad
de México (NAIM) con una inversién de 85 mil millones de pesos en los terrenos de lo
que fuera el Lago de Texcoco, uno de los cinco lagos que componian la antigua zona
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lacustre del Valle de México (Castillo y De Alba, 2017). Pero no se logré finalizar e
inaugurar este proyecto.

Desde el inicio del actual gobierno de Andrés Manuel Lépez Obrador (AMLO),
se cuestioné su viabilidad técnica, social y econdmica por diferentes razones: 2) en la
manifestacién de impacto ambiental no se hizo un andlisis de los impactos acumulativos
de las construcciones del aeropuerto sobre los cuerpos agua, por ejemplo el Lago
Nabor Carrillo; 4) el nuevo aeropuerto generarifa un crecimiento urbano acelerado y
sobrepoblacién en una zona con desabasto de agua; ¢) en el proyecto no se considerd la
infraestructura para servicios bdsicos como el abastecimiento de agua, alcantarillado y
electricidad, asi como espacios para la convivencia social cotidiana; y 4) la decisién de
construir el NAICM se tomd sin los estudios técnicos que requiere un proyecto de esa
magnitud (SCT, 2019).

A partir de estos cuestionamientos, se propuso edificar el aeropuerto en la BAMSL,
con la promesa de reducir costos econdémicos y sociales, y de que entrarfa en funciones
en menos tiempo. Para definir el lugar donde estaria el nuevo acropuerto, se realizé
una consulta ciudadana del 25 al 28 de octubre de 2018, en 537 municipios de las 32
entidades federativas (Capital, 2018).

La consulta consistia en elegir entre dos opciones: a) reacondicionar el actual
aeropuerto de la Ciudad de México y el de Toluca, y construir dos pistas en la BAMSL;
y b) continuar con la construccién del nuevo aeropuerto en Texcoco y dejar de usar
el actual Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México. En total participaron
1 067 859 personas; 310 463 participantes se inclinaron por la opcién de Texcoco; en
contraste, 747 mil favorecieron la opcién de la BAMSL (Excélsior, 2018).

Posterior a los resultados de la consulta publica, el 17 de octubre de 2019 el
presidente AMLO en una ceremonia realizada en la BAMSL, inauguré la construccién
del “Aeropuerto Internacional Felipe Angeles”, el cual colinda al norponiente con el
municipio de Tecimac y Zumpango en el Estado de México.

La Secretaria de la Defensa Nacional (Sedena), mediante la empresa Aifa S.A. de
C.V, es la encargada de construir la infraestructura basica (pistas, calles de rodaje y
terminales) del acropuerto, mientras que la infraestructura adicional (estacionamientos,
terminales de carga y combustible, vias externas de comunicacién y acceso, etcétera) serd
concesionada y construida por empresas privadas (De la Rosa, 2019; Rodriguez, 2020).

El capital privado trasnacional que conectard al aeropuerto con otros lugares del pais
lo conforman las empresas: Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles (CAF), Omega,
Egis Road Operation, Aleatica y Promotora y Operadora de Infraestructura (Pinfra),
que desde el gobierno anterior son las principales beneficiadas por la construccién o
reparacién de importantes vias de comunicacién y transporte, federales y estatales,
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como la Autopista México-Pachuca, El Tren Suburbano, la Autopista Ecatepec-
Naucalpan, entre otras (Villanueva, 2020; Pan-Americana, 2020).

Segtin fuentes oficiales, a siete meses de haber iniciado las obras se tiene un avance
del 18.1%, se calcula que se han generado un total de 24 mil nuevos empleos, con un
gasto de 5 mil millones de pesos (Diario de México, 2020).

Desde que empezé la edificacién del nuevo aeropuerto, ha sido cuestionado por
sus impactos urbanos y ambientales en la regién donde se ubica. La Manifestacién
de Impacto Ambiental (MIA), publicada el 22 de julio de 2019 por la Secretaria de
Medio Ambiente y Recursos Naturales (Semarnat), estima que los principales impactos
negativos significativos son las emisiones contaminantes a la atmésfera y el uso desme-
dido del acuifero Cuautitlin-Pachuca, el principal cuerpo de agua que abastece del
liquido a los municipios contiguos, principalmente de los estados de México e Hidalgo

(Mapa 1).

Mara 1
Localizacion del acuifero Cuautitlan-Pachuca
y municipios con impacto directo del Aeropuerto

Localizacién

[ Municipios con impacto directo

R o o i

Fuente: elaborado a partir del Sistema de Informacién Geogrfica de Acuiferos y Cuencas (Sigacua) de
Conagua (2018) y Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México (2020).
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En concreto, en la MIA el acropuerto se considera “como un impacto adverso para
los usos que se le podria dar a ese caudal durante la vida ttil del proyecto, poniendo
en riesgo el sobreexplotado acuifero para dotar de agua a la poblacién circundante”
(Semarnat, 2019:83). Se establece como medida de mitigacion, construir “una planta
de tratamiento biolégico y del volumen total (6 000 m?/dia) requerido, 75% (4 500
m?®) podria ser aprovechado del tratamiento para ser utilizada en el riego de dreas verdes
y sanitarios, por lo que probablemente disminuya el impacto hacia el manto acuifero”
(Semarnat, 2019:83).

Asimismo, para lograr la recarga del acuifero, se consideran dreas libres para la
captacién de aguas pluviales que llegarian directamente a los mantos acuiferos.

Recientemente, la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano (Sedatu)
publicé el “Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México: con
énfasis en el proyecto acroportuario de Santa Lucia” (PTO-ZNVM), en el cual se asegura
que el aeropuerto impulsard el crecimiento regional en beneficio de la poblacién. El
programa, en acuerdo con el gobierno federal, los gobiernos estatales, los gobiernos
municipales y el sector privado, tiene la finalidad de promover una mejor ocupacién
del territorio y orientar los procesos de planeacién, coordinacién y gestién territorial
de dicha macroobra.

En el documento se explica que la operacién del nuevo aeropuerto incrementard
la poblacién en la ZNVM, poligono conformado por siete municipios del Estado de
México (Jaltenco, Nextlalpan, Tecimac, Tonanitla, Tultepec, Tultitlin y Zumpango) y
un municipio de Hidalgo (Tizayuca). Para el 2022, al inicio de sus funciones, se calcula
que habrd un total de 110 667 nuevos habitantes, para el 2032 la poblacién adicional
serd de 118 937, en el 2042 aumentara considerablemente a 302 275 habitantes, y para
el 2052 habra 595 241 nuevos habitantes en esa regién (Gréfica 1).

Por ello, resulta esencial garantizar la disponibilidad de agua, tanto para la construc-
cién y funcionamiento del aeropuerto, como para satisfacer la demanda del liquido
para los nuevos pobladores que se asienten en las zonas aledafas. Se prevé solventar
el abastecimiento por medio de otras dos fuentes naturales més lejanas, el Acuifero
Actopan-Santiago de Anaya, localizado a 92 km de distancia en Hidalgo, y el rio
Tecolutla-Necaxa, situado a 165 km, en los estados de Puebla y Veracruz (Cuadro 1).

Todo indica que el nuevo aeropuerto y el abrupto poblamiento proyectado por
la Sedatu en los préximos anos, tendrdn un alto impacto hidrico a escala regional,
con grandes costos a nivel local en todos los aspectos, econémico, cultural, politico,
energético y, en particular, socioambiental, sobre todo para la poblacién que habita
actualmente en los municipios periurbanos colindantes.

En ese sentido, encontramos que el megaproyecto del aeropuerto en Santa Lucia
es resultado de la convergencia de determinadas relaciones politico-econémicas entre
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GRAFICA 1
Poblacién adicional en la Zona Norte del Valle de México
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Fuente: Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México (2020).

Cuabro 1
Nuevas propuestas de abastecimiento de agua para el aeropuerto

Propuesta Descripcién del proyecto Disponibilidad ~ Distancia (km)
1. Acuifero Cuautitlin-Pachuca Transmisién de derechos Acueducto -10 489.10 I/s (déficit) 10
2. Acuffero Valle de Mezquital Acueducto 745.10 I/s 45
3. Acuifero Actopan-Santiago de Anaya Acueducto 2094.7 /s 92
4. Agua superficial proveniente Acueducto 5037 s 165

del proyecto Tecolutla-Necaxa

Fuente: Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México (2020).
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diversos actores estatales y privados, que estdn incidiendo de manera directa en la
modificacién del territorio y en el usufructo de las fuentes hidricas locales, de las cuales
depende la poblacién de algunos pueblos originarios de los municipios de Tecimac y
Zumpango.

Se cree que el acropuerto fortalecerd las economias locales, incrementard el nivel
de desarrollo y el bienestar social en estos lugares. Pero, hasta el momento, s6lo ha
acrecentado la sobrecarga hidrica en el territorio y el descontento social entre los
habitantes de los pueblos aledafos, que defienden el agua de sus pozos comunitarios.

Estos sujetos experimentan una condicién de sufrimiento hidrico que refleja un
estado de incertidumbre, de confusién frente al futuro abastecimiento del recurso
hidrico para sus familias y sus pueblos. Ante esta situacién decidieron hacer frente
a dicha accién ingente por parte del Estado y las empresas privadas, por medio de
la conformacién del Frente de Pueblos Originarios en Defensa del Agua (FPODA).!
Discutdmoslo a continuacién.

EL FRENTE DE PUEBLOS ORIGINARIOS EN DEFENSA DEL AGUA

El Frente de Pueblos Originarios en Defensa del Agua (FPODA) es el principal movi-
miento opositor al megaproyecto del aeropuerto, estd integrado por los pueblos
originarios y organizaciones civiles de los municipios de Tecimac y Zumpango. Su
postura de rechazo se intensificé en noviembre de 2018, entre otras cosas, a causa
de la poca transparencia en el proceso de la consulta ciudadana que se aplic6 y los
resultados presentados. El movimiento denuncié que el instrumento sélo se empled
en la comunidad de Xaltocan, sin tomar en cuenta la opinién de los doce pueblos
originarios de Tecdmac, cinco de Zumpango y tres de Nextlalpan (Camacho, 2019).

No es lo mismo una consulta ciudadana, como la que acaban de realizar en todo
el pais, a la obligacién que tienen las autoridades de obtener el consentimiento de
los pueblos originarios, cada vez que se prevean medidas legislativas y administrativas
susceptibles de afectarnos directamente (Garcia, 2018:2).

! Al comienzo de las obras en el acropuerto, también se manifestaron otras comunidades locales
y organizaciones civiles del Valle del Mezquital en Hidalgo, por la noticia de que probablemente
los dejarian sin agua (Mejia, 2020).
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En seguida los habitantes se organizaron para discutir sobre las multiples conse-
cuencias al respecto:

Una vez aprobada la construccién del aeropuerto, al siguiente sabado tuvimos la primera
reunién, habldbamos de todos los problemas que iba a representar el aeropuerto: princi-
palmente la falta de agua, pero también otros como la delincuencia, basura, etcétera. A
la reunién no supimos cémo, pero llegaron gente de Morena del municipio y al final se
acercaron, y nos dijeron, tienen razén, pero no tienen de otra, el aeropuerto va porque va
(entrevista con integrantes del FPODA, 8 de julio de 2019).

Ante la negacién del Estado, el movimiento se declar6 en contra del aeropuerto, por
la sobreexplotacién del acuifero Cuautitlin-Pachuca y de sus pozos locales-comunitarios
de agua. Asi, su objetivo consiste en detener su construccién y denunciar los impactos
hidricos que ocasiona.

En principio, algunas de las acciones del FPODA, son la interposicién de
dos amparos para impedir la obra aeroportuaria y una demanda en la Comisién Inter-
americana de Derechos Humanos (CIDH). El Frente argumenta que el gobierno federal
violé el Convenio 169 de la Organizacién Internacional del Trabajo, al no consultar
con los pueblos aledanos si estdn de acuerdo o no que se lleve a cabo la construccién
del megaproyecto (Salinas, 2019a).

Ademids de esos recursos “juridico-legales”, el movimiento realiz6 protestas en el
espacio publico. El 2 de octubre de 2019 anuncié la realizacién de tres caravanas para
recorrer los pueblos cercanos a la BAMSL con la consigna: “Por el Aguay la Vidanoala
construccién del nuevo Aeropuerto Internacional Felipe Angeles” (Sol de Toluca, 2019).

La primera caravana se realizé el 5 de octubre de 2019 en la plaza civica de Jardines
Ojo de Agua en Tecdmac, la segunda fue el 13 de octubre de 2019, recorrieron los
pueblos de San Juan Zitlaltepec, San Sebastidn y San Lucas Xolox, en Zumpango
(Salinas, 2019b), y la tercera fue el 20 de noviembre, que culminé en la explanada
municipal de Tecimac. Al termino de los recorridos, Ricardo Ovando, integrante
del Frente, senalaba que “la construccién de esta obra agudizard la falta de agua en la
region, que se encuentra sumida en una crisis hidrica” (Mejia, 2019:1).

El 18 de octubre de 2019, un dia después de la inauguracién de las obras, en
entrevista con un medio de comunicacién local, Ricardo Ovando sefalé:

Vamos a resistir, si los companeros de San Salvador Atenco resistieron 16 afios y
evitaron la construccién de un aeropuerto, nosotros también podemos resistir y evitar
que se construya ese monstruo (entrevista con Ricardo Ovando, Paola Rojas, 12 de
junio de 2019).
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Posteriormente, el 2 de noviembre de 2019 en un comunicado oficial del Frente,
los pueblos y organizaciones manifestaban su preocupacion por la sobreexplotacién del
acuifero Cuautitldn-Pachuca:

El que aqui nos ocupa —sobre donde se quiere construir el acropuerto Felipe Angeles—,
el acuifero Cuautitldn-Pachuca, por ejemplo, tenfa en el afio 2002 un déficit de poco
mds de 40 millones de metros ctibicos por afio; pero ya para enero de 2018, ese déficit
habia crecido a poco mds de 106 millones de metros ctibicos anuales. Cantidad que
serviria para llenar 106 veces el Estadio Azteca; esa es la cantidad de agua que extraemos
pero que ya no se vuelve a recargar al manto acuifero (FPODA, 2019:2).

El aeropuerto en la Base Aérea Militar de Santa Lucia, representa para los pueblos
originarios, una vez mds, un desafio sociopolitico y la disputa por el control y manejo
de sus recursos hidricos. En los municipios de Tecdmac y Zumpango existe un proceso
de urbanizacién ingente, a partir de la construccién masiva de fraccionamientos
urbanos, consecuencia de la puesta en marcha del proyecto “Ciudades Bicentenario”
en el Estado de México.

Los integrantes del Frente recuerdan que, a finales de 2003, la vordgine de viviendas
y nuevos habitantes provocd la escasez de agua y las primeras movilizaciones politicas
de los pueblos de la region:?

La conciencia y lucha ciudadana, sobre todo en los sistemas comunitarios de agua,
creci6 y logramos entender que la destruccién de zonas de alto valor ambiental en la
Cuenca, provocada por la urbanizacién salvaje, a lo tinico que nos conduciria es a un
infarto hidrico (FPODA, 2019:2).

La expropiacién del agua que han experimentado los pueblos originarios de estos dos
municipios durante mds de una década, se agudiza con la construccién del aeropuerto:

Sehareconocidoa través de Semarnat parallevara cabo el acropuerto que, efectivamente,
el acuifero local estd sobreexplotado y que no se extraerd ni una gota de él para construir
y operar ese puerto aéreo, sin embargo ya le echaron el ojo al acuifero vecino del

2 Uno de los principales conflictos que se presenté en ese periodo, fue entre el Sistema Comu-
nitario de Agua Potable Tecdimac (Saptemac) y Aaron Urbina (presidente municipal de Tecimac
2003-2006). Mateo Martinez (presidente del Sistema) menciona que la guerra comenzé cuando
“rechazamos que el ayuntamiento sembrard hasta un millén de viviendas con el control de todos
los sistemas de agua” (Santiago, 2016:7).
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Valle del Mezquital, pero... jya le preguntaron a nuestros vecinos y compafieros de
esa zona si estdn de acuerdo en que les arrebaten su agua?, ;ya construyeron acaso el
tinel para llevar el agua del Mezquital a Santa Lucia con su respectiva autorizacién de
Manifestacién de Impacto Ambiental Regional? (FPODA, 2019:4).

Para el FPODA, su lucha por el agua inicia tiempo antes de entrar en operacién el
aeropuerto; la zozobra, la incertidumbre y las acciones politicas son, en cierta forma,
un indicador del sufrimiento hidrico que experimentan, el cual podria extenderse a
otros pueblos.

En este sentido, los integrantes de los Sistemas Comunitarios de Agua Potable
(SCAP)? argumentan que la afectacion del acuifero Cuautitldn-Pachuca, ahondaria la
incertidumbre hidrica en la que se encuentran. A colacién, el presidente del Sistema
Comunitario de Agua Potable de Tecimac Centro comenta:

Si, ahorita con el banderazo de salida y si se logra la construccién habrd mds explotacion
de agua: al aeropuerto actual, diario llegan 38 pipas, con capacidad de 40 mil litros, en
la Manifestacién de Impacto Ambiental (MIA) que presentaron dicen que van a ocupar
6 millones de pipas, pero es falso, serdn muchas mds, porque el aeropuerto no llega
solo; traerd fraccionamientos, hoteles, centros comerciales y todos consumen agua.
Con el aeropuerto se van a llevar toda el agua. Ellos (el gobierno federal y local) van a
querer municipalizar el agua (Barragdn, 2019:3).

Por otra parte, la demanda de agua para hacer el acropuerto implica la extraccién del
liquido de los pozos de abastecimiento local. En el Mapa 2 se muestra que el acropuerto
afectard a un total de 17 pozos, los cuales son administrados y controlados por los
SCAP. Asi, en un radio de 5 km existen siete pozos que serdn afectados, a 8 km nueve
pozos y a 10 km un pozo. Todos estin ubicados cerca de alguno de los ocho Sistemas
Comunitarios de Agua Potable presentes en el territorio municipal de Tecimac.

En ese sentido, los habitantes de los pueblos originarios manifiestan su padecimiento
ante la explotacién de sus fuentes hidricas y la angustia por los escenarios futuros de
carencia de agua:

? Son organizaciones sociales que administran el uso y control del agua, principalmente en los
pueblos originarios. En el municipio de Tecdmac existen un total de ocho sistemas comunitarios y
en Zumpango un total de catorce.
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Mara 2
Impacto del aeropuerto en los pozos de abastecimiento local
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Fuente: elaborado con datos de la Direccién de Planeacién del municipio de Tecdmac.

Ahora, con la construccién del aeropuerto, van a contaminar y terminar por sobreex-
plotar los pozos que hay, vamos a padecer la falta de agua, se va a reducir la dotacién
de agua de las familias (entrevista con integrantes del FPODA, 8 de julio de 2019).

Se presentardn megacortes de agua como el que se vive en la Ciudad de México,
serdn una constante en los municipios del Estado de México si se construye el nuevo
aeropuerto en Santa Lucia (Meridiano, 2020:1).

Nos angustia mucho que estamos a 2 mil 340 metros de altura sobre el nivel del mar
y no hay ningin rio ni laguna que nos abastezca de agua potable (Barragdn, 2019:2).

El sufrimiento hidrico es una condicién real y subjetiva de las transformaciones
territoriales y socioambientales, generadas de la construccién del aeropuerto en ese
lugar. Es la consecuencia no pensada de las acciones del Estado y las empresas privadas,
que ponen en peligro el agua de los pueblos originarios.
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Los sujetos perciben y experimentan un escenario de incertidumbre por el despojo
de su agua. Esta situacién establece el caldo de cultivo para la organizacion colectiva y
la accién politica, y crean el FPODA. Mientras las instituciones niegan toda posibilidad
de participacién activa de estos pueblos en relacién con el uso, manejo y control de sus
pozos comunitarios.

Las instituciones no sélo abandonan a los pueblos originarios, sino que transgreden
sus formas de organizacién comunitaria que han reproducido por generaciones, en
relacién con el territorio y el agua. Son varias las acciones que han realizado en su
defensa, la presentacién de amparos y demandas ante diferentes instancias como la
Comisién Interamericana de los Derechos Humanos (CIDH), asi como el uso de
la protesta para denunciar en el espacio publico la accién del Estado y las empresas
privadas en favor de dicho megaproyecto.

CONCLUSIONES

En este articulo se discute la relacién entre megaproyectos, sufrimiento hidrico y
accién politica, a partir del Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y el Frente de
Pueblos Originarios por la Defensa del Agua (FPODA). Se da cuenta de las relaciones
de poder politico-econémicas que inciden en la construccién de esta macroobra y de
las condiciones de los pueblos originarios frente al despojo de sus fuentes hidricas.

La discusién que se sostiene aqui contribuye a los estudios de ecologia politica del
agua en América Latina y México, pero desde una perspectiva diferente. Se propone
el concepto de sufrimiento hidrico como un tipo de sufrimiento ambiental y social, el
cual resulté de gran utilidad.

Se encuentra que el megaproyecto del acropuerto es la amenaza principal de los
pueblos originarios en relacién con el territorio y el agua. En este sentido, representa
una transformacion sin precedentes en la regién, tanto por la apropiacién y uso del
territorio, como por la sobreexplotacién del agua.

Esta situacién alerta y coloca a la poblacién local en un estado de incertidumbre, de
angustia por no saber lo que sucederd con la disponibilidad y distribucién del agua en el
corto, mediano y largo plazo. De ahi que el sufrimiento hidrico que viven los habitantes
de los pueblos cercanos al aeropuerto, se traduce en diferentes formas de organizacién
y accién politica, de demandas y amparos legales, hasta la protesta.
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